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lastetenzahlen durch Umgebungslarm
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chen Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA)
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1. Einleitung

1. Einleitung

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-
Richtlinie 2002/49/ EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umge-
bungslarm® (sog. Umgebungslarmrichtlinie) vom 24. Juni 2005 sind fur
Hauptverkehrsstra3en oberhalb definierter Verkehrsbelastungen Larmakti-
onsplane (LAP) aufzustellen.

Die Gemeinde Hohenhameln genugt dieser Verpflichtung durch die Aufstel-
lung eines Larmaktionsplanes 3. Stufe. Der Larmaktionsplan sollte gem.
EU-Frist bis zum 18. Juli 2018 abgeschlossen sein. Aufgrund Verzégerun-
gen bei der Erstellung der Larmkarten durch das Land wurde die Frist ver-
langert.

Die Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange
(TOB) wurde durch Auslegung durchgefiihrt. Anregungen und Bedenken
aus dem Beteiligungsverfahren sind im Anhang dokumentiert und kommen-
tiert.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 3. Stufe wurde in den

Gremien der Gemeinde Hohenhameln beraten und am 27.06.2019 vom
Rat beschlossen.
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2. Aufstellung des Larmaktionsplans

2. Aufstellung des Larmaktionsplans
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im § 47a-f
Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die
»Richtlinie 2002/49/EG* des Europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
zurlick. Damit hat die Europadische Gemeinschaft den Weg in Richtung
rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerauschimmissionen in der
Umwelt beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach der EU-Umgebungslarm-
Richtlinie Larmaktionsplane zu erstellen, die MaBhahmen zur Minderung
der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierli-
cher Prozess, der von der Europaischen Union (EU) mit einer flinfjahrigen
Fortschreibungsfrist verankert wurde.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, BundesstraRen
und LandesstraRen liegt in Niedersachsen beim Ministerium fur Umwelt,
Energie, Bauen und Klimaschutz (MU). Die Durchfiihrung erfolgt durch die
ZUS-LLG des Staatlichen Gewerbeaufsichtsamtes Hildesheim (GAA). In
der sogenannten 3. Stufe der Larmaktionsplanung sind hierbei alle Stral3en
mit einem Jahresaufkommen von mehr als 3 Mio Kfz betroffen, was einem
durchschnittlichen Aufkommen von rund 8.000 Kfz/24 h entspricht, sowie
Ballungsraume mit Gber 100.000 Einwohnern. Die Zustandigkeit fir Kreis-
und Gemeindestrafen liegt bei den Kommunen.

Die Zustandigkeit fir Malinahmenplanungen des StralRenverkehrs liegt bei
den Kommunen. Damit wird die Behandlung des Larms zu einer erganzen-
den Aufgabe des bestehenden Stadtebaurechts, welches eine Berlcksich-
tigung der Larmsituation lediglich bei Um- oder Neubauten vorsieht. Die
Zusténdigkeit fur die L&rmkartierung und die MalRnahmenplanung des
Schienenverkehrs liegt beim Eisenbahnbundesamt.

Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mitwirkung der Of-
fentlichkeit.
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2. Aufstellung des Larmaktionsplans

2.2 Vorgehen

Fur die Gemeinde Hohenhameln wurden — im Rahmen der Bewertung der
Larmkarten — Belastungsstufen zur Larmbelastung und die Dringlichkeit der
drtlichen Problematik herausgearbeitet. Ausgewertet wurde die aktuelle
Larmkartierung des GAA aus dem Jahr 2018.

AnschlieRend erfolgte eine Uberprufung der bereits durchgefihrten und in
Vorbereitung befindlichen larmminderungsrelevanten MaRhahmen, die um
weitere Maflinahmenvorschlage zu einem vorlaufigen Larmaktionsplan er-
ganzt wurden. Das Vorgehen zeigt die Tabelle 2.1.

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erstellen der Larmkarten durch das <
GAA Hildesheim gemal3 EU-
Umgebungslarm-Richtlinie gem.
VBUS

¢ Sichtung der Larmkartierung gem.
VBUS

e Bewertung der Larmsituation

e Herausarbeitung von Belastungsstu-
fen und MaRnahmenschwerpunkten

e Prufung vorhandener Vorschlage und
ergédnzender Mal3nahmestrategien

<L £ 2L <2 <2

e Entwicklung von Prioritdten und Hand-

lungsschwerpunkten
— Der Larmaktionsplan
o Offentlichkeitsinformation / Beteili- \/
gungsverfahren
¢ Kosten und Umsetzung \j
Tab. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Ge-

meinde Hohenhameln
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3.  Analyse der Larmbelastung

3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Léarmkarten

Die Berechnung der Larmkarten wurde durch das GAA Hildesheim fur das
Strallennetz der Autobahnen, Bundesstra3en und Landesstraf3en durchge-
fuhrt. Die Berechnung der Larmkarten erfolgte geman VBUS. Die VBUS gilt
nicht fir Schallberechnungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV).

Das Untersuchungsnetz und die Larmkarten mit den Flachen- und Fassa-
denpegeln sind exemplarisch geméaf dem Ly in den Abbildungen 3.3 und
3.4 dargestellt. Im Untersuchungsnetz wird in der Larmkarte nur die B 494
bertcksichtigt.

Wichtige verkehrliche Kennwerte, die in der Berechnung der Larmkarten
des GAA verwendet wurden, wie bspw. Verkehrsmengen (DTV — Kfz/24 h)
und zulassige Hochstgeschwindigkeiten, sind den Abbildungen 3.1 und 3.2
zu entnehmen. Weitere Informationen zu den verkehrlichen Kennwerten
sind auch im Internet auf der Seite des vom Land Niedersachsen (MU) ab-
rufbar.1

Die vom GAA bertcksichtigten Verkehrsmengen bilden die tatsachliche Si-
tuation teilweise nur ungenau ab. Innerértliche Verkehre werden nicht hin-
reichend berticksichtigt. Die Zahistellen der Strassenverkehrszahlung, die
vom GAA fir die Ermittlung der Verkehrsmengen auf dem Betrachtungs-
netz herangezogen wurden, liegen aul3erorts. Demzufolge sind die Ver-
kehrsmengen, die fir die Larmkartenberechnung zu Grunde gelegt werden
und deren Werte fur alle Stral3enabschnitte innerhalb der Ortsdurchfahrten
der B 494 in Hohenhameln Ubertragen wurden, nicht realistisch. Die im
Rahmen einer Verkehrsuntersuchung im Jahr 2017 erhobenen Verkehrs-
mengen zeigen im o6stlichen Bereich Hohenhamelns deutlich héhere Ver-
kehrsmengen, die zudem auch in diesem Bereich eine Larmkartierung er-
forderlich machen wirden (vgl. Abb. 3.1).

1https://www.umweltkarten-

niedersach-
sen.de/Umweltkarten/?lang=de&topic=Luft_Laerm&bgLayer=TopographieGrau&catalogNod
es=&layers=Strassen,StrassenlaermLn
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3.  Analyse der Larmbelastung

Die Anzahl der durch Larm Belasteten differenziert nach Pegelklassen ist
der Tabelle 3.1 zu entnehmen. Fir den Nachtzeitraum werden Belastungen
tber 60 dB(A) Lnign: €rreicht. In der Larmkartierung der 2. Stufe gab es kei-
ne Belasteten, da die Ortsdurchfahrten Hohenhameln und Clauen der
B 494 nicht Teil des Untersuchungsnetzes waren.

Larmindex Bereich in Anzahl der Anzahl der
Strassen- dB(A) Belasteten Belasteten
verkehrslarm (2. Stufe) (3. Stufe)
DEN gem. Larm- gem. Larm-
kartierung 2012 kartierung 2018

Uber 55 — bis 60 0 100

Uber 60 — bis 65 0 100

Uber 65 — bis 70 0 100

Uber 70 — bis 75 0 0

Uber 75 0 0
NIGHT

Uber 50 — bis 55 0 100

Uber 55 — bis 60 0 100

Uber 60 — bis 65 0 100

Uber 65 — bis 70 0 0

Uber 70 0 0
Tab. 3.1: Belastetenzahlen durch Stral3enverkehrslarm nach Pegel-

klassen — HauptverkehrsstraRennetz2

2GAA Hildesheim: Strategische Larmkartierung 2012 -Hauptverkehrsstrafen bzw. Strategi-
sche Larmkartierung 3. Stufe - Hauptverkehrsstraflen, 2018.
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Analyse der Larmbelastung
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3.  Analyse der Larmbelastung
3.2 Larmkarte Schienenverkehr

Die Gemeinde Hohenhameln ist nicht durch Schienenverkehrslarm belas-
tet.

3.3 Belastung durch Larm

Grundlagen

Um die Komplexitat der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu
machen, wurden objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt,
die zu einer ,Normierung der Larm- und Schallbeurteilung® fihren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer
Schallquelle ausgehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankun-
gen sind als Schalldruck wahrnehmbar. Je groRBer diese Schwankungen
sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei wird die Spanne
zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch uber-
haupt erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fiir das menschliche
Gehor fur eine Beschreibung der Gerauschempfindung herangezogen.

Zur Ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB)
an. Die Dezibel-Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung
(dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung, dass das Ohr insbesondere bei mitt-
lerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahrnimmt als tiefe oder
sehr hohe Tone.

Abbildung 3.5 zeigt eine Reihe bekannter Gerédusche und ihre Einordnung
auf der dB(A)-Skala.
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3.  Analyse der Larmbelastung
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Abb. 3.5 Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala*

Objektive Grenzen der Geréduschbelastung

Der Anteil der durch den StralRenverkehrslarm betroffenen Bevdlkerung ist
hoch. Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der
Bevolkerung von Larm Uber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 %
durch StraRenverkehr, zu 2 % durch Schienenverkehr und nur etwa zu 1 %
durch Luftverkehr verursacht.

Das Recht des Menschen auf Gesundheit erfordert, Larmfolgen nicht nur
wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen.

Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualita-
tiv wie quantitativ nicht ausreichender Nachtruhe. Die medizinischen Aus-
sagen zur Vertraglichkeit des Larms sind trotzdem vage. Grundsétzlich wird
dem Larm bereits ab einem niedrigen Mittelungspegel ein Belastigungsfak-
tor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden gesund-
heitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich

4 UBA (Hrsg.): Physikalische und biologische Ph&anomene im Ohr beim Hbéren, Des-
sau-Rof3lau 2012
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3.  Analyse der Larmbelastung

bewertet wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ru-
hestérungen Aufwachreaktionen bei bestimmten Larmpegeln nachgewie-
sen, wobei der Grundgerauschpegel und die Veranderung gegeniiber dem
Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt werden. Die
Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als
Konzentrationsmangel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrah-
lende Probleme beschrieben. Auch Auswirkungen auf das Sprachver-
standnis werden als besonderes Problem angesehen: ,Krach macht wort-
karg“.>

Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung des Larms im Rahmen des Stadtebaus sind die in Ta-
belle 3.2 dargestellten Grenz- und Orientierungswerte nach 16. BImSchV
bzw. nach DIN 18005 maf3geblich.

Art der zu schit- | Tag Nacht
zenden Nutzung | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchV richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenhauser,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 67 dB(A) 35 dB(A) 47 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine
Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
Wochenendhaus-
/ Ferienhaus 50 dB(A) 64 dB(A) -- 40 dB(A) 54 dB(A) --
Allgemeine
Wohngebiete,
Kleinsiedlungs- 55 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
gebiete
Kerngebiete,
Dorf- und Misch-| 90PZW-65 | crumn) | eodBa) | P0PZW-55 | sa4B(a) | 59dB(A)
. dB(A) dB(A)
gebiete
*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und

wesentliche Anderung

***)  VLAarmSchR 97

Tab. 3.2

Immissionsgrenzwerte 16. BImSchV, VLA&rmSchR 97)

5 Newman, R., ,Krach macht wortkarg®, 2005)

Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005,




3.  Analyse der Larmbelastung

3.4 Ausldsewerte der Larmkartierung

Verbindliche Grenzwerte fur die Notwendigkeit zur Auslésung der Larmak-
tionsplanung (MaRnahmenplanung) finden sich nicht. Bei der Umsetzung in
deutsches Recht ist der Passus, nach der zunachst jede vorhandene
Larmbelastigung im Rahmen der Burgerbeteiligung behandelt werden soll,
reduziert worden auf die Formulierung: ,Die Festlegung von Mallnahmen
... sollte ... insbesondere auf die Prioritaten eingehen, die sich gegebenen-
falls aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer
Kriterien ergeben, und insbesondere fir die wichtigsten Bereiche gelten,
wie sie in den Larmkarten ausgewiesen werden."6

Fur den Larmaktionsplan werden in Niedersachsen vom Ministerium flr
Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz (MU) Auslésewerte von 70/60
dB(A) (Lgen Und Lnign) flr eine Larmaktionsplanung vorgegeben.

Fur die Gemeinde Hohenhameln werden Ausldsewerte von 65/55 dB(A)
(Lgen und Lyigny) vorgeschlagen, die jeweils 5 dB(A) unter den vom Nieder-
sachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz fir
Larmaktionsplane empfohlenen Werten liegen, aber deutlich Uber den
Grenzwerten, die nach 16. BImSchV gelten, um Ungenauigkeiten der Be-
rechnungen (bspw. zu gering angesetzte Verkehrsmengen) auszugleichen.

6 Bundesgesetzblatt Jahrgang 2005 Teil | Nr. 38, ausgegeben zu Bonn am 29.Juni
2005: Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
larm*“ vom 24. Juni 2005

» o
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4. Bewertung der Larmsituation in Hohenhameln

4. Bewertung der Larmsituation in Hohenhameln

Die Bewertung der Larmsituation fur die Gemeinde Hohenhameln bezieht
sich auf die Larmkartierung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie, die im April
2018 fertiggestellt wurde, sowie auf die gutachterliche Einschatzung der
Larmsituation auf Basis vorliegender Verkehrsmengen und der bestehen-
den stadtebaulichen Situation (Wohnnutzung, Wohndichte etc.).

Ausldsewerte, die eine Larmaktionsplanung erforderlich machen, werden in
Hohenhameln an verschiedenen Stellen erreicht.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
maRig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung geman des Larmin-
dizes Lngn durchgefiinrt. Die Stralenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Auslésewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Aufgrund der besonderen Bedeutung der Nachtruhe wurde schwerpunkt-
maRig eine Bewertung der nachtlichen Larmbelastung geman des Larmin-
dizes Lngn durchgefiinrt. Die Stralenabschnitte bzw. Bereiche, die ober-
halb des genannten Auslésewertes > 55 dB(A) nachts liegen, werden ver-
tiefend untersucht.

Die Larmkartierung in Hohenhameln zeigt eine vergleichsweise hochbelas-
tete Situation in allen angewohnten Bereichen der Ortsdurchfahrten in Ho-
henhameln und Clauen der B 494 mit Belastungen bis zu > 60 dB(A) gem.
Lnignt. Der ostliche Abschnitt der B 494 ab Ohlumer Stral3e ist nicht mehr
Teil des Untersuchungsnetzes, die dort sudliche angrenzende Wohnbe-
bauung ist zudem durch eine Larmschutzwand geschiitzt.

Die Belastungsbereiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) mit
Darstellung der Fassadenpegel sind fir das gesamte Gemeindegebiet in
Abbildung 3.4 und fur die Ortsteile Hohenhameln und Clauen als Ausschnitt
den Abbildungen 4.1 und 4.2 zu entnehmen.
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4.  Bewertung der Larmsituation in Hohenhameln

@ LARMAKTIONSPLAN
GEMEINDE HOHENHAMELN
3. STUFE

Fassadenpegel StraBe Ln nachts (22 - 06 Uhr)
* 55-60dB(A)
60 - 65 dB(A)
—— Untersuchungsnetz
Gebdude

0 100 200 300 400 500 m
s —(—— —

"Quelle: GAA Hildesheim - Stand 12.04.2018, eigene D, _—“J‘
Bearbeitung. Kartengrundlage: © OpenStreetMap.org i J

Abb. 4.1: Schallimmissionen StraRenlarm — Ortsteil Clauen

(Fassadenpegel, Lnignt)
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@ LARMAKTIONSPLAN
GEMEINDE HOHENHAMELN
3. STUFE
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* 55-60dB(A)
60 - 65 dB(A)
® 65-70dB(A)
—— Untersuchungsnetz
Gebaude

L
b::,:f} > '*{
.(#‘ :
by "
Y00 4
- A
[P i

/.oo

0 100 200 300 400 500m Quelle: GAA Hildesheim - Stand 12.04.2018, eigene | [0 _—’J‘
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Abb. 4.2: Schallimmissionen Straf3enlarm —

Ortsteil Hohenhameln (Fassadenpegel, Lnignt)
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
5.1 Stellung der LAP

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integ-
rativ und amtertbergreifend ausgefihrt werden sollte. Planung, Finanzie-
rung und Anordnung bzw. Reduzierung der Larmminderungsmalinahmen
erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend fur den Erfolg der
Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der auf-
gezeigten MaRnahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kon-
tinuierlicher Prozess zu verstehen, weil durch die EU eine Fortschreibung
alle funf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

Verkehrsentwicklungs-
planung

| ARy’

StraRenbauamt / Luftreinhalteplanung

/ LARMMINDERUNGS-
/ PLANUNG

) / Flachennutzungs -
private Akteure lanung/
ebauungsplanung

K
N

Schienenverkehr/
Eisenbahnbundesamt

o’

\\
N

Stadtebauliche
Sanierung

Abb. 5.1: Querschnittsorientierte Stellung der La&rmminderungsplanung
im kommunalen Planungsprozess ’

7 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro Richter-
Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionspl&ne Hand-
lungsempfehlungen fir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Rof3lau, Texte
81/2015
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem
Schutz der Nachtruhe oberste Prioritat eingerdaumt. Larm beeintrachtigt den
Schlaf und vermindert die kdrperliche und geistige Leistungsfahigkeit.

5.2  Strategien der Larmaktionsplanung

Die wesentlichen Strategien zur Larmvermeidung werden als die ,vier V*
zusammengefasst und umfassen die in Abbildung 5.2. aufgefihrten Punk-
te:

T

[ [

wee= [ OBUSTHEIT STARKEN

Abb. 5.2: Strategien der Larmminderungsplanung

Sie werden erganzt um Mal3nahmen zur Starkung der Robustheit der Stra-
Renrdume, die zwangslaufig nicht alle ruhig bzw. leise sein kénnen.

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind solche Festsetzungen zu treffen,
die die Bedingungen fur eine stadtebauliche La&rmminderung an Hauptver-
kehrsstralRen bspw. durch abschirmende Bauten oder verénderte Woh-
nungsgrundrisse weiter verbessern.

Strategisch sollen kurzfristig wirksame Mafinahmen (5-Jahres-Zeitraum)
und mittel- bis langfristige Malinahmen aufgefiihrt werden. In Bezug auf die
tatséchliche Larmsituation sind die Minderungswirkungen von baulichen
MaRnahmen auf einen langerfristigen Zielhorizont abgestellt.

5.3 Handlungsfelder und MaRnahmen

Die wesentlichen Handlungsfelder zur Larmminderung liegen inshesondere
in der Verkehrsabwicklung im Zuge der B 494. Der Kfz-Verkehr ist hier in

= -
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Bezug auf seine Verstetigung und seine Dampfung insbesondere im
Nachtzeitraum hinsichtlich des Larmschutzes zu verbessern.
Die Basis der verkehrlichen MalRhahmenansétze bilden:

= Verkehrsvermeidung
Maflnahmen zur Forderung des FuB- und Radverkehrs sowie des
OPNV

= Verkehrsverlagerung
Verlagerung von Verkehren durch Ausbau der ,Osttangente“ und ggf.
Lkw-Fuhrung nachts im Zuge ZiegeleistraRe und Harberstral3e
(K 40)

=  Verkehrsverslenkung
Prifung der Verkehrslenkung in Teilbereichen (Wegweisung zu Ge-
werbestandorten)

= Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten
abschnittsweise Tempo 30 (innerorts) insbesondere nachts im Zuge
der B 494

=  Verstetigung des Verkehrsflusses
Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahn-
querschnitte, Anlage von Kreisverkehrsplatzen, Mittelinseln etc.

=  StralBenraumgestaltung
Gestalterische Malnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der
Larmsituation innerhalb des StralRenraums, insbesondere in Berei-
chen mit hoher Nutzungsintensitat (Geschéftsbereiche, Bereiche mit
hohem Ful3-/Radverkehrsaufkommen) prifen

=  VergroBerung des Abstands zur Fahrbahn
Maflinahmen zur Abstandsvergréf3erung wie bspw. Schutzstreifen fur
Radfahrer

=  Verbesserung der Fahrbahnbelage

Sanierung von Fahrbahnbeldgen, Einbau larmmindernder Fahrbahn-
beldge im Zuge von Sanierungsarbeiten im Zuge der B 494

= -
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5. Larmminderungsstrategien und —potenziale
=  Offentlichkeitsarbeit
Anleitung zu larmminderndem Verhalten,
Geschwindigkeitsanzeigen

5.4 Leitlinien bei der MaRnahmenwahl

Eine Kombination von MalRhahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt
sich aus der ergdnzenden Wirkung verschiedener EinzelmalRhahmen.

Bewahrte Strategien sind auszuweiten.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MaRnahmenansétze gelegt werden, die
Larmauswirkungen vor Ort spurbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.
Die Larmminderungswirkung von MaRnahmen wird subjektiv oft starker

empfunden, als ihre rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Er-
fahrungswerte werden bei der Auswahl der Malnahmen beriicksichtigt.

» o
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
6.1 Vorhandene bzw. geplante MalRnahmen

Die Gemeinde Hohenhameln plant eine Ortserweiterung am ostlichen Orts-
rand. Das bereits realisierte Baugebiet sidlich der B 494 und westlich der
StralRe Ackerrain wird nach Suden bis zur K 35 mit ca. 55 Wohneinheiten
ausgebaut (Bebauungsplan ,Am Schildbaum®). Zudem soll das Gewerbe-
gebiet (Bebauungsplan ,Gewerbegebiet Ost*) nordlich der B 494 und 6st-
lich des Meierkamps erweitert werden.

Im Zuge dieser Ortserweiterung soll eine durchgehende Osttangente mit
Anbindung der Ziegeleistral3e an die B 494 und Anbindung des Ackerrains
an die K 35 entstehen. Der Knotenpunkt mit der B 494 soll als Kreisver-
kehrsplatz ausgebildet werden.

Der Knotenpunkt der B 494 mit der Ohlumer StraBe und dem Hah-
nendamm sowie die genannten Strafl3en selbst wirden durch die Mafl3nah-
men verkehrlich entlastet.8

Im westlichen Bereich der Ortsdurchfahrt der B 494 Clauen gibt es eine
stationdre Geschwindigkeitsiiberwachung zur Kontrolle und Reduzierung
der Einfahrt- und Ausfahrtgeschwindigkeiten.

Die Fahrbahn der Ortsdurchfahrt der B 494 Clauen wurde im Zuge der De-
ckensanierung bereits in 2018 mit einem larmmindernden Asphaltbelag
versehen.

6.2 MalRnahmenvorschlage des LAP 2018

In Abhéngigkeit der Konfliktschwere und der Priorisierung wurden fir die
MaRnahmenschwerpunkte bzw. ,Hot Spots“ MalRnahmenvorschlage aus-
gearbeitet (vgl. Abb. 3.4, 4.1, 4.2 und 6.1).

Neben der o.g. Entlastung ist eine weitere Verlagerung von Verkehren im
Zuge der B 494 aus Grinden der geringen Verlagerungspotenziale durch

8 SHP Ingenieure: Verkehrsuntersuchung zur ErschlieBung des Wohngebiets ,Am
Schildbaum® und der Erweiterung des Gewerbegebiets ,Gewerbegebiet
Ost“ in der Gemeinde Hohenhameln Hannover 2018
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

Neubau einer Entlastungsstra3e fur den néheren Zeitraum unrealistisch.
Quell- und Zielverkehr zu den Gewerbegebieten vermeidet jedoch heute
schon die Nutzung der Ortsdurchfahrt zugunsten einer nérdlichen Gemein-
deverbindungsstraRe. Mittelfristig kann unter Uberpriifung verschiedener
stadtebaulicher Entwicklungsaspekte eine Nutzung einer solchen Trasse
dauerhaft und durch einen entsprechenden Ausbau erleichtert werden.
Wirde eine derartige Trasse durchgehend Lkw-tauglich nach Gesichts-
punkten der StralRenbauverwaltung befahrbar sein, kénnten néchtliche
Lkw-Fahrverbote fir die Ortsmitte erlassen werden.

Kurz- bis mittelfristig sind daher insbesondere Mal3nahmen zur Verlangsa-
mung, Verstetigung und Dampfung des bestehenden Verkehrs sowie Mal3-
nahmen zur Forderung der FuR- und Radverkehrs und des OPNV zur mit-
tel- bis langfristigen Anderung der Verkehrsmittelwahl und zur Reduzierung
von Kfz-Fahrten insbesondere im Ortsverkehr zu ergreifen.

Vor diesem Hintergrund wird ein Mal3Bnhahmenkonzept vorgeschlagen, das

u.a.

— ein Geschwindigkeitskonzept,

— punktuelle Malinahmen zur Verkehrsddmpfung bspw. an Knotenpunk-
ten und Querungsstellen,

— den Einbau von larmmindernden Asphalten — im Bereich der Orts-
durchfahrten der B 494 in Hohenhameln sowie

— Verbesserungen der Radverkehrsfiihrung in den Ortsdurchfahrten und
einen Ausbau einer innerdrtlichen Radachse in Hohenhameln (vgl. Ab-
bildung 6.1.)

beinhaltet.

Geschwindigkeitskonzept

Kfz-Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm-
und Abgasimmissionen. Das Geschwindigkeitskonzept hat das Ziel, insbe-
sondere nachts eine Reduzierung der Fahrgeschwindigkeiten zum Schutz
der Nachtruhe zu erzielen. Auf verschiedenen larmbelasteten innerértlichen
StraRenabschnitten sollte eine zumindest n&chtliche Zielgeschwindigkeit
von 30 km/h zwischen 22.00 und 06.00 Uhr aus Griinden des Larmschut-
zes angestrebt werden. Dies betrifft insbesondere folgende Straf3enab-
schnitte (vgl. Abb. 6.1):
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

— B 494 Ortsdurchfahrt Clauen
— B 494 Ortsdurchfahrt Hohenhameln im Bereich Am Schulzentrum bis
Hahnendamm.

Fur die Umsetzungsphase sollte

— der Einsatz einer Geschwindigkeitsanzeige (mit dem Zusatzschild
,Larmschutz®) sowie

— eine turnusmaRige Radartberwachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Untersuchungen gezeigt hat, dass eine

wirksame, nachhaltige Geschwindigkeitsreduzierung nur mittels erganzen-

der begleitender MalBhahmen erzielt wird. Im westlichen Abschnitt der

Ortsdurchfahrt Clauen ist eine Geschwindigkeitstiberwachung bereits vor-

handen.

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

Die Wirkungsweise verkehrsdampfender MaBhahmen im Stra3enraum zur

Reduzierung der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen.® Zahlrei-

che StraRengestaltungen nutzen diese Erkenntnisse.

Punktuelle Malinahmen werden vor allem fur die belasteten Bereiche in

den Ortsdurchfahrten der B 494 vorgeschlagen:

—  Prifung der Anlage eines Kreisverkehrsplatzes am Knotenpunkt B 494
/ Breite StralRe in Clauen,

— Einbau von Mittelinseln zur Ortseingangsgestaltung und Reduzierung
der Einfahrtgeschwindigkeiten am westlichen und &stlichen Ortsein-
gang Clauen, zudem Querungssicherung zum Wechsel vom innerortli-
chen richtungsgetrennten Radverkehr auf den aul3erdrtlichen einseiti-
gen Radweg,

— weitere Mittelinsel als Querungshilfe Hohe Bahnhofstral3e,

— Rickbau des freien Rechtsabbiegers am Knotenpunkt B 494 / Harber-
stralRe in Hohenhameln,

— Umgestaltung des Kern-/Geschéftsbereichs Hohenhameln,

— Mittelinseln als Querungshilfen Hohe Eichsfeld und Schitzenstrale
sowie Ostlich der Tankstelle als Ubergang auf den nérdlich verlaufen-
den Radweg,

9 PGT Umwelt und Verkehr, Hannover, in Zusammenarbeit mit dem Planungsbiro
Richter-Richard, Aachen, Hrsg.: Umweltbundesamt (UBA), Handbuch Larmaktionsplane
Handlungsempfehlungen fiir eine larmmindernde Verkehrsplanung, Dessau-Roflau, Texte
81/2015
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

—  Verschmalerung der Einmindungsbereiche am Knotenpunkt B 494 /
Ohlumer Straf3e in Hohenhameln.

Im Rahmen der Umbaukonzepte soll durch Abfolge der MalRnahmen eine
Rhythmisierung und damit eine Homogenisierung des Verkehrsflusses so-
wie eine Minderung der Fahrgeschwindigkeiten erreicht werden.

Neben den Fahrbahneinbauten sind durchgehend querschnittsverandernde
Maflnahmen, wie die Anlage von Schutzstreifen fir den Radverkehr (ggf.
auch einseitig), geeignet, die Qualitat in den Ortsdurchfahrten zu verbes-
sern und entsprechend zu prifen. Zudem wird eine Verbesserung der Rad-
verkehrssituation durch die Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie durch
das ,Sichtbarmachen des Radverkehrs® im Stralenraum erzielt.

Foérderung Radverkehr

Radverkehrsférderung spielt sowohl fir die Vermeidung von Kfz-Verkehren
d.h. immissionsstarken Verkehren als auch durch Mal3hahmen von Rad-
verkehrsanlagen im Stralenraum zur aktiven Larmvermeidung eine Rolle.
So koénnten in der Ortsdurchfahrt der B 494 in Clauen durch Markierung
von Radschutzstreifen und vorgezogene Aufstellflachen durchgéngige
Radverkehrsanlagen dazu beitragen, die Fahrbahn zu verschmalern und
die Fahrgeschwindigkeit zu verstetigen.

In der Ortsdurchfahrt der B 494 in Hohenhameln kénnen Radschutzstrei-
fen, die bereits anlasslich eines Umsetzungsversuches gepruft wurden, in
den aufReren Teilstiicken der Ortsdurchfahrt sinnvoll sein. Die Anforderun-
gen des ruhenden Verkehrs sind dabei zu prifen. Fir die eigentliche Orts-
mitte waren verschiedene Moglichkeiten zu Radverkehrsfilhrung zu Uber-
prufen. Eine Umgestaltung der Ortsmitte zur Betonung des Geschaftszent-
rums mit einer verlangsamten Fahrgeschwindigkeit ware sicherlich win-
schenswert.

Der Radverkehr sollte dariiber hinaus durch die Entwicklung und den Aus-
bau eines Hauptroutennetzes weiterentwickelt werden. Vorrangig ist hierbei
die Anbindung der wichtigen Quellen und Ziele, wie bspw. Ortskern, Schul-
zentrum einschl. geeigneter Radabstellanlagen zu untersuchen. Dariber
hinaus sind die weiteren Schnittstellen des Radverkehrs mit dem OPNV
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

durch Anbindung der wichtigen Haltestellen und Umsteigepunkte sicherzu-
stellen.

In Abbildung 6.2 ist exemplarisch fur den Ortsteil Hohenhameln eine mogli-
che Hauptachse des Radverkehrs in Ost-West-Verlauf dargestellt, die die
wesentlichen Schulen und Sporteinrichtungen des Ortsteils miteinander
verbindet. Zur Férderung der sicheren und komfortablen Fihrung des Rad-
verkehrs wird vorgeschlagen, u.a. die Einrichtung von Fahrradstraen pri-
fen.

Larmarmer Fahrbahnbelag

Bisher vorliegende Ergebnisse zeigen, dass sich durch den Einbau larm-
mindernder Fahrbahnbelage die Vorbeifahrtpegel teilweise um bis zu 5 bis
8 dB(A) reduzieren lassen. Eine Minderung der Mittelungspegel um 2 bis 5
dB(A) bei 50 km/h kann derzeit durch neuartige Asphaltbelage als machbar
angenommen werden. Dies zeigen Untersuchungsergebnisse aus ver-
schiedenen Stadten (Hannover: Hermann-Bahlsen-Allee, Braunschweig,
Celle: Fuhrberger Landstral3e).

Im Zuge von SanierungsmafRnahmen sollte in der Ortsdurchfahrt der B 494
in Hohenhameln ein larmmindernder Asphaltbelag verwendet werden.
Hierzu eignen sich bspw.:

—  Fur Geschwindigkeiten — 50 km/h:

= Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen
(~ 2 dB(A)) gegeniiber Standardbelagen (Bonk, Maire, Hoppmann,
Garbsen 1990)),

= DSH-V-Belag (diinne Schichten in HeilBeinbau auf Versiegelung)
(Larmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A)

= LOA 5D: moadifizierter Splittmastix mit geanderter Mikrotextur
(Larmminderung bis zu ~ 2 - 4 dB(A),

= SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkdbmmlichem SMA 0/8 héhe-
rem Hohlraumgehalt (LA&rmminderung ~ 2 -3 dB(A))

—  Fur Geschwindigkeiten > 70 km/h:
= OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke.
zweischichtiger offenporiger Asphalt zeichnet sich dadurch aus,
dass neben der oberen Schicht mit einer relativ feinen Kérnung ei-

= -
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6. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan

ne zweite, grober gekdrnte Schicht existiert, die grol3ere akustisch
wirksame Hohlraume besitzt (Larmminderung bis zu > ~5 dB(A),
im Neuzustand bis zu ~ 10 dB(A),).

6.3 Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehodrde fur Strallenbau und Verkehr
(NLStBV) ist als Baulasttrager zustandig fur die BundesstralBen und Lan-
desstralien. Insofern ist hier bzgl. der vorgeschlagenen MaRhahmen be-

reits frilhzeitig eine Abstimmung zu suchen.

Eine Berlcksichtigung der im LAP beschlossenen Malnahmen durch das
NLStBV ist anzustreben.

» o
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7.  Wirkungen
7. Wirkungen

Gemal 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen
Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen MalRnahmen, insbesondere zur Férderung des
Radverkehrs haben Wirkungen, die sich raumlich nicht konkret verorten
lassen. Einige der Wirkungen von MalRhahmen, die im Larmaktionsplan
aufgefiihrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lokalen Wirkung ab-
schatzen (Tabelle 7.1). Es bleibt der konkreten MalRBhahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prazisieren.

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stral3enverkehr wurde auf Basis
der im LAP vorgeschlagenen MalBhahmen abschnittsbezogen abgeschéatzt
und in Tabelle 7.2 dargestellit.

Die Berechnung der Betroffenenzahlen und die Abschatzung der Verande-

rungen erfolgen auf Basis der VBUS-Berechnungen, die flir die Beurteilung
EU-weit verbindlich sind.

» o
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Malnahmen und Wirkungspotential

7.

Wirkungen

flankierende Wirkungen

durch Kreisel

Maflinahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
(VESINRGE Max.pegel) | (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fur den Schwerverkehr II x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fur x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- 3 x
digkeit
Straenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende I x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln I x x x x
Gestaltung. Stralenraumbegru- s\ufb|jlelk|t|i|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x

* = Wirkung vorhanden

Tab. 7.1: Wirkung von Maflinahmen zur LA&rmminderung

(eigene Zusammenstellung PGT)

s
i r_J FUmweIt und Verkehr GmbH

(%) = positive Wirkung maglich
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7.  Wirkungen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten 2018 Belasteten*
geman nach Umsetzung
Larmkartierung MalBnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 100 100
Uber 60 — bis 65 100 100
Uber 65 — bis 70 100 50
Uber 70 — bis 75 0
ber 75 0
Night Uber 50 — bis 55 100 100
Uber 55 — bis 60 100 100
Uber 60 — bis 65 100 20
Uber 65 — bis 70 0
Uber 70 0
Tab. 7.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstra-
Rennetz10 und Reduzierung der Betroffenenzahlen im Stra-
Renverkehr
10 GAA Hildesheim: Strategische Larmkartierung 3. Stufe - Hauptverkehrsstral3en,
2018

s
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8. Ruhige Gebiete

8. Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht die Abgrenzung sogenannter ,ruhi-
ger Gebiete” als Arbeitsschritt der Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen® (Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekamp-
fung von  Umgebungslarm® vom 24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2.
BImSchG). Bezuglich deren Definition wird lediglich darauf hingewiesen,
dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert, der von der Behor-
de (in diesem Fall der Gemeinde Hohenhameln) definiert wird, nicht tber-
schreitet. Fur die Gemeinde Hohenhameln wird ein Wert von 55 dB(A)
gem. Lpey vorgeschlagen bzw. eine Pegeldifferenz zum Umfeld von
6 dB(A).

Gemall des Mustererlasses Niedersachsen (Nieders. Ministerium fir Um-
welt, Energie, Bauen und Klimaschutz u.a. (Hrsg.) wird zu ,ruhigen Gebie-
te” wie folgt ausgefuihrtll;

»Schutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante Mal3hahmen zu deren
Schutz fiur die nachsten funf Jahre ... In weiteren Planungen, insbesondere
der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbezogen und im Rah-
men der Abwagung bertlicksichtigt. Bei einer Nichtbertcksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begriinden. ... Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.”

Die Gemeinde Hohenhameln sollte bei der Ausweisung von ruhigen Gebie-
ten offensiv vorgehen. Insbesondere die Sicherung der Naherholungsbe-
reiche und einiger wichtiger Griinachsen sollte ein wichtiges Ziel sein und
entsprechend als ,ruhige Gebiete“ (Erholungsbereiche) ausgewiesen wer-
den. Zu diskutieren ist, ob nicht auch einzelne Wohnbereiche berlcksichtigt
werden sollten. Die Vorschlage zu den ,ruhigen Gebieten® sind den Abbil-
dungen 6.1 und 6.2 zu entnehmen.

11 Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung, Ausflllhinweise
zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Januar 2018
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9.

9. Kostenschatzung

Kostenschéatzung

Die vorlaufige Kostenschéatzung fur Einzelmalinahmen des Larmaktions-

planes (Auswahl) ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen.

Bereich/Abschnitt Maflnahme Kosten (netto in €) / Einheit
B 494 Geschwindigkeitskonzept / ca. 200 € je Schild
Beschilderung

B 494 Larmmindernder Fahrbahnbelag bei Umsetzung im Zuge anste-
hender SanierungsmafRnahmen
(bis zu 10-20% teurer als
herkémmlicher
Splittmastixasphalt)
B 494 Kreisverkehr ca. 350.000 — 500.000 €
B 494 Einbau Mittelinseln ca. 20.000 — 30.000 €
B 494 Entfernen Mittelmarkierung 6€/Ifd. m
B 494 Schutzstreifen ca.
4 €/Ifd. m
B 494 Dialog-Display ca. 2.000 — 4.500 €
je Display (zzgl. Tiefbau)

Tab. 9.1: Vereinfachte Kostenubersicht
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10. Fazit/ Zusammenfassung

10. Fazit / Zusammenfassung

Die Larmkartierung in Hohenhameln zeigt eine vergleichsweise hochbelas-
tete Situation im Zuge der B 494

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Hohenhameln zeigt Handlungsstrate-
gien und MalRBnahmenempfehlungen fur die wesentlichen Belastungspunkte
auf. Hierbei erfolgt im Rahmen des Larmaktionsplanes eine Schwerpunkt-
setzung auf folgende Bausteine:

—  Geschwindigkeitsreduzierungen, insbesondere im Nachtzeitraum,

— Konzepte zur Strallenumgestaltung bspw. durch Einbau von Kreisver-
kehrsplatzen bzw. Rickbau tUberdimensionierter Knotenpunkte sowie
durch Einbau von Querungshilfen,

—  Einbau larmmindernder Asphalte im Zuge von Sanierungsmafnahmen
im Zuge der Ortsdurchfahrten der B 494,

— MaBnahmen zur Forderung des Radverkehrs, insbesondere Entwick-
lung und Umsetzung eines Radverkehrsnetzes, Markierung von
Schutzstreifen und verbesserte Radflihrung an Knotenpunkten etc.,

— Beginn der konkreten Abstimmungen und Einforderung von Maf3nah-
men bei den Baulasttragern.

Fur die untersuchten StraRenabschnitte kénnen die vorgeschlagenen Mal3-
nahmen des vorliegenden Larmaktionsplans 3. Stufe zu einer deutlichen
Minderung der Larmsituation beitragen.

Die Beteiligung der Offentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange
(TOB) wurde durch Auslegung durchgefiihrt. Anregungen und Bedenken
aus dem Beteiligungsverfahren sind im Anhang dokumentiert und kommen-
tiert.

Der vorliegende Endbericht zur Larmaktionsplanung 3. Stufe wurde in den

Gremien der Gemeinde Hohenhameln beraten und vom Rat am
27.06.2019 beschlossen.

= -
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Anhang: Birgerinnen und TOB: Anregungen zum Larmaktionsplan 3. Stufe der Gemeinde Hohenhameln

Anregungen TOB

Nr. |Name/ StraRen/Ort/ | Stellungnahme Stellungnahme
Adresse / Thema PGT Umwelt und Verkehr GmbH
Datum
1 Avacon Netz Infrastruktur; | Gerne beantworten wir Ihre Anfrage. Der Larmaktionsplan der Gemeinde | Im Zuge der konkreten Mafl3nahmen-
GmbH Energie Hohenhameln befindet sich innerhalb der Leitungsschutzbereiche unserer | planungen wird eine Beteiligung der
Region West Gashochdruckleitungen, 110-kV-Hochspannungsfreileitungen und unserer | TOB erfolgen, ebenso bei Anderungen
Betrieb Fernmeldeleitung. an den vorliegenden Planungen.
Spezialnetze
Unsere Gashochdruckleitung Algermissen-So3mar, GTL0001096 (PN 16 /
Watenstedter DN 400) ist zum Teil in einem dinglich gesicherten Schutzstreifen, bzw. in
Weg 75 einem Schutzstreifen in Anlehnung an das EnWG § 49, laut dem geltenden
38229 Salzgitter DVGW-Arbeitsblatt G 463 (A) / Kapitel 5.1.4 verlegt.
Die Schutzstreifenbreite fir die Gashochdruckleitung GTL0001096 betragt
- 4,00 m. Das heiB, je 2,00 m vom Rohrscheitel nach beiden Seiten
gemessen.
20.05.2019 Fir unseres sich innerhalb des Antragsgebiets befindlichen Fernmeldekabel
bendtigen wir einen Schutzbereich von 3,00 m, d.h. 1,50 m zu jeder Seite
der Kabelachse. Uber und unter dem Kabel bendtigen wir einen
Schutzbereich von 1,00 m.
Die Absténde zu unsere Hochspannungsfreileitung Algermissen-Hildesheim,
LH-10-1141 (Mast 029-031) werden durch die DIN EN 50341-1 (VDE 0210-
1) geregelt.
Wir weisen darauf hin, dass an unserer Hochspannungsfreileitung bei
bestimmten Witterungsverhaltnissen, insbesondere bei Regen, Nebel oder
Raureif, Gerausche entstehen kdnnen.
Anderungen der vorliegenden Planung bediirfen jedoch unserer erneuten
Zustimmung. Wir bitten Sie, uns am weiteren Verfahren zu beteiligen.
Anlagen: je ein Ubersichtsplan der Sparten Hochspannung, Gashochdruck
und Fernmelde (nicht beigeflugt).
2 Nieder- Der Anhang VI der EU-Umgebungslarmrichtlinie fordert zum Zwecke der |Der Entwurf des LAP dient als

sachsisches
Minsterium fir
Umwelt,
Energie, Bauen

Berichterstattung eine nicht mehr als 10 DIN-A4-Seiten umfassende
Zusammenfassung des Planes. Hierauf hatten wir in unseren diversen
Schreiben zur Umsetzung der Richtlinie ausdricklich hingewiesen.
Zusatzlich verbietet die Kennzeichnung als Entwurf und die fehlende

Vorabinformation zum Stand des LAP
und der Offentlichkeitsbeteiligung. Die
Kurzfassung des LAP gem. Anhang VI
der EU-Umgebungsléarmrichtlinie wird

Umwelt und Verkehr GmbH




Anhang: Birgerinnen und TOB: Anregungen zum Larmaktionsplan 3. Stufe der Gemeinde Hohenhameln

und
Klimaschutz
Referat 34
Gebiets und
Verkehrs-
bezogene
Luftreinhaltung,
Schutz vor
Larm und
sonstigen
physikalischen
Einwirkungen

Archivstrale 2

30169
Hannover

02.05.2019

héndische Zeichnung die Weitergabe des Uibersendeten Planes.

Ich bitte, mir umgehende nach Verabschiedung eine entsprechende
Zusammenfassung des Planes (handisch gezeichnet und mdglichst
gesiegelt) zu Ubersenden.

dem MU nach Vorliegen der

Beschlussfassung Ubersandt.

Landwirtschafts
kammer
Niedersachsen
Bezirksstelle
Braunschweig
Fachgruppe 2

Helene-Kihne-
Allee 5

38122
Braunschweig

31.05.2019

Unregel-
mafige/saiso
nale Schall-
emissionen
durch
Landwirtschaf
t

Die Gemeinde Hohenhameln hat zur Umsetzung der europaischen
Umgebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG) und geméaR § 47 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes einen Entwurf des Larmaktionsplans der 3. Stufe
erstellt. In der 3. Stufe der Larmaktionsplanung sind Strallen mit einem
durchschnittlichen Aufkommen von mehr als 8.000 Kfz pro Tag sowie
Ballungsrdume mit Uber 100.000 Einwohner betroffen. Aufgrund des
Fahrzeugaufkommens der Bundesstrale B 494 fallen in der Gemeinde
Hohenhameln die Ortschaften Hohenhameln und Clauen unter diesen
Geltungsbereich. In der vorliegenden Larmaktionsplanung werden fir die
beiden Ortschaften bereits umgesetzte und derzeit geplante Bau- und
PlanungsmalRnahmen  mit  larmmindernder  Wirkung sowie die
Erarbeitungund die Ausweisung sogenannter ruhiger Gebiete dargestellt.

Gerauschemissionen aus der Landwirtschaft sind komplex und kénnen
durch feste und mobile Anlagen und Arbeitsgerate, durch Fahrzeuge oder
auch durch Tiere entstehen. Ein geringer Einfluss landwirtschaftlicher

Der LAP fuhrt hierzu aus (vgl. LAP, S.
32):

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie sieht
die Abgrenzung sogenannter ,ruhiger
Gebiete” als  Arbeitsschritt  der
Larmaktionsplanung vor. ,Ziel dieser
Plane soll es auch sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu
schitzen*  (Umsetzung der EG-
Richtlinie Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm® vom
24. Juni 2005, §47d, Abs. 2, Satz 2.
BImSchG). Beziglich deren Definition
wird lediglich darauf hingewiesen, dass
ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten
Grenzwert, der von der Behdrde (in

Gerausche ist Ublicherweise in Kernstadtgebieten oder Wohngebieten zu | diesem Fall der Gemeinde
erwarten. Hohenhameln) definiert wird, nicht
Umwelt und Verkehr GmbH 2




Anhang: Birgerinnen und TOB: Anregungen zum Larmaktionsplan 3. Stufe der Gemeinde Hohenhameln

In  Dorf- und Mischgebieten sowie in  Aulenbereichen sind
landwirtschaftliche Betriebe deutlich zahlreicher vorhanden und kénnen
saisonal zu wesentlichen Gerduschimmissionen beitragen. Vor allem
wahrend der Ernte werden Gerduschemissionen durch Erntemaschinen auf
Ackerflachen, durch Fahrzeugbewegungen auf o6ffentlichen StralRen oder
durch Anlagen zur Nacherntelogistik auf den Hofstellen emittiert. Durch den
Einsatz Uberbetrieblicher Maschinengemeinschaften verlagern sich diese
Arbeiten zunehmend in die sensiblen Abend- und Nachtzeiten.

Bei der Ausweisung von "ruhigen Gebieten" im L&rmaktionsplan kdnnen
grundsétzlich festgesetzte Grenzwerte definiert werden, die nicht zu
Uberschreiten sind. GemaR der Umgebungslarmrichtlinie (RL 2002/49/EG)
kann auerdem von der zustandigen Behdrde bei einem "ruhigen Gebiet auf
dem Land" festgelegt werden, dass das Gebiet keinem Verkehrs-, Industrie-
und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Gerade in einem Dorf- und Mischgebiet, sowie im Randbereich von
Ortschaften konnen die oben angefliihrten Emissionen aus der
Landwirtschaft auftreten. Aus Sicht der von uns zu vertretenden Belange
darf mit der Ausweisung von "ruhigen Gebieten" keinesfalls die
landwirtschaftlichen Arbeiten Uber das jetzt vorhandene gesetzlich
festgeschriebene Maf3 beeintrachtigt werden.

Bei der Definition ruhiger Gebiete sollte ferner zum Ausdruck kommen, dass
in Dorfgebieten gemafR 8§85 der Baunutzungsverordnung auf die Belange der
land- und forstwirtschaftlichen Betriebe einschlieRlich ihrer
Entwicklungsmoglichkeiten vorrangig Rucksicht zu nehmen ist. Dies kann
u.U. auch eine Kkurzfristige Erhéhung der vorhandenen Larmsituation
bedeuten.

Bei den vorgeschlagenen stralenbaulichen MaRnahmen zur Minderung des
Larms bitten wir um Beachtung folgender Punkte:

Uberschreitet. Fur die Gemeinde
Hohenhameln wird ein Wert von 55
dB(A) gem. Lpey vorgeschlagen bzw.
eine Pegeldifferenz zum Umfeld von
6 dB(A).

Gemanl des Mustererlasses
Niedersachsen (Nieders. Ministerium
fur Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz u.a. (Hrsg.) wird zu

~fuhigen Gebiete" wie folgt ausgerhrtl:
~Schutz ruhiger Gebiete — Festlegung
und geplante MalRhahmen zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre ... In
weiteren Planungen, insbesondere der
Bauleitplanung, werden diese
Festlegungen einbezogen und im
Rahmen der Abwagung bericksichtigt.
Bei einer Nichtbertcksichtigung ist
dieses entsprechend zu begrunden. ...
Einheitliche Kriterien zur Festlegung
von ruhigen Gebieten gibt es bislang
nicht.”

Mit der Ausweisung "ruhiger Gebiete"
sollen die im LAP genannten Gebiete
gegen eine weitere Zunahme des
Larms geschitzt werden. Vorhandene
gewerbliche oder landwirtschaftliche
Anlagen und Verkehre unterliegen
einer Bestandssicherung. Bei den o.g.
Grenzwerten handelt es sich zudem um
Jahresmittelwerte.

1
2018

Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung, Ausfillhinweise zur Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Januar
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Anhang: Birgerinnen und TOB: Anregungen zum Larmaktionsplan 3. Stufe der Gemeinde Hohenhameln

* Der landwirtschaftliche Verkehr darf durch die MalRnahmen, vor allem
hinsichtlich der zunehmenden Tendenz zum Einsatz von Grolimaschinen,
nicht beeintréachtigt werden. Landmaschinen kénnen eine Breite von bis zu
3,0 m oder mit Ausnahmegenehmigung 3,5 m und mehr haben. Die
Seitenbereiche und Muldengossen muissen mindestens mit einer 8 t
Achslast befahrbar sein.

» Bei der Errichtung von Kreisverkehrsplatzen und Mittelinseln ist auf eine
Ausfiihrung mit abgeflachten Borden Zu achten.

» Landwirtschaftliche Anliegergrundsticke (Hof- und Geb&audeflachen) sind
ordnungsgeman in die Trassenerreichbarkeit einzubinden. Insbesondere ist
der Ausbau der Bulrgersteige auch in diesen Bereichen fir den
landwirtschaftlichen Schwerlastverkehr entsprechend vorzusehen.

* Bei der Gestaltung des Baum- und Strauchbestandes an Fahrbahnrandern
bitten wir, auf die Erfordernisse der Landwirtschaft zu achten. Engpasse fur
landwirtschaftliche Maschinen und Gerate sowie Einschrankungen der
Sichtverhéltnisse sind zZu vermeiden.

* Baumalinahmen sollten grundsatzlich gepruft und vertiefend mit der
ortlichen Landwirtschaft abgestimmt werden. Der ruhende Verkehr ist
angemessen in die Planungen einzubeziehen. Hilfreich kann die
Durchfuhrung von Fahrversuchen sein, da sich so mdgliche
Problembereiche aufzeigen lassen.

Unter Berticksichtigung unserer Anregungen und Hinweise bestehen zum
Planvorhaben grundsatzlich keine Bedenken.

Bei den im LAP vorgeschlagenen
MaRBnahmen ist eine Befahrung fir
gem. StVO zugelassene Fahrzeuge -
somit auch landwirtschaftliche
Fahrzeuge - gewahrleistet.

Ist heutzutage Ublich, ist in der
konkreten  Malnahmenplanung zu
bertcksichtigen.

Ist in der konkreten MaRnahmen-
planung zu bertcksichtigen.

Ist in der konkreten MalRnahmen-
planung zu beriicksichtigen.

Im Zuge der konkreten Malinahmen-
planungen erfolgt eine Beteiligung der
TOB.

Nieder-
sachische
Landesbehorde
fir StralRenbau
und Verkehr
Geschéfts-
bereich
Wolfenblttel

Stral3en-
verkehr

Das Niedersachsische Ministerium flur Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz (MU) hat in der ersten Jahreshélfte 2018 gemeinsam mit der
ZUS LLGS, dem Niedersachsischen Stadte und Gemeindebund (NSGB) und
dem Niedersachsischen Stadtetag (NST) mehrere  regionale
Informationsveranstaltungen zur L&rmaktionsplanung durchgefiihrt. Darin
wurden die von der Larmkartierung betroffenen Stadte und Gemeinden Uber
die Frist fir die Abgabe des Larmaktionsplanes (18.07.2018, Aufschub bis
15.11.2018 mdoglich) sowie Uber Hinweise fur die Erstellung eines Muster-
Larmaktionsplanes informiert.

Umwelt und Verkehr GmbH




Anhang: Biirgerinnen und TOB:

Anregungen zum Larmaktionsplan 3. Stufe der Gemeinde Hohenhameln

Postfach 1642
38286
Wolfenblittel

03.06.2019

Grundsatzlich besteht die Moglichkeit, L&rmschutzmalnahmen an
bestehenden  Bundesfernstralen unter dem  Gesichtspunkt der
Larmsanierung durchzufuhren. Nach § 47d Abs. 1 BImSchG sind die
Gemeinden als Aufsteller zustandig fir die Festlegung der MalRnahmen in
Larmaktionsplanen. Gleichzeitig haben die zustéandigen Trager offentlicher
Verwaltung (bei La&rmsanierung die StraBenbauverwaltung) nach § 47 d Abs.
6 i.v.m. 8 47 Abs. 6 BImSchG, die in den Larmaktionsplanen festgelegten
MaRnahmen, bei ihren Planungen zu bericksichtigen, sofern diese
rechtsfehlerfrei aufgenommen und nach Fachrecht zulassig sind. Diese
Larmsanierung ist eine freiwillige Leistung des Bundes fir die
Bundesfernstralen auf der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen.
Voraussetzung ist allerdings, dass einer der im Bundeshaushalt festgelegten
Auslosewerte Uberschritten wird. Fir LandesstralRen gibt es eine derartige
Regelung nicht.

Als Auslosewerte der Larmsanierung sind im Bundeshaushalt die Werte 67
dB(A) tags und 57 dB(A) nachts in Wohngebieten, 69 dB(A) tags und 59
dB(A) nachts in Kern-, Dorf- und Mischgebieten sowie 72 dB(A) tags und 62
dB(A) nachts in Gewerbegebieten festgelegt. Damit die von den Gemeinden
in ihren Larmaktionsplanen festgelegten Larmschutzmal3inahmen von der
Strallenbauverwaltung im Rahmen der Larmsanierung auch umgesetzt
werden konnen, ist es erforderlich, dass die Gemeinde Hohenhameln eine
schalltechnische Untersuchung durchfihrt, die den Grundsatzen einer
Larmsanierung der StralBenbauverwaltung entspricht. Dabei sollten die
Gemeinden die StralRenbauverwaltung friihzeitig beteiligen.

Wesentliche Vorgaben fir eine schalltechnische Untersuchung zur

Larmsanierung an BundesfernstraRen sind insbesondere:

- Berechnungen nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en
(RLS-90)

- Bericksichtigung der Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstrafl3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR 97)

- Aufstellung der Unterlagen nach den Richtlinien zum Planungsprozess
und fir die einheitliche Gestaltung von Entwurfsunterlagen im
StralRenbau (RE 2012)

- Kostenberechnungen nach dem Handbuch Anweisung zur
Kostenermittlung und zur Veranschlagung von StralRenbaumalnahmen
(AKVS 2014)

- Verfugung der NLStBV zum Anspruch auf LArmsanierung vom
19.01.2017

Es wird vorgeschlagen bzgl. der
vorgeschlagenen  MaRnahmen die
weitere Abstimmung mit der NLStBV zu
suchen.

Ggf. ist dann im Anschluss in Ab-
stimmung mit der Gemeinde und dem
NLStBV die Durchfihrung einer
schalltechnischen  Untersuchung im
Sinne der Larmsanierung zu prifen.

Umwelt und Verkehr GmbH




Anhang: Birgerinnen und TOB: Anregungen zum Larmaktionsplan 3. Stufe der Gemeinde Hohenhameln

- Verfigung der NLStBV zur Variantenuntersuchung von aktiven
LarmschutzmaRnahmenvom 10.04.2018

Da die Gemeinden die Ingenieurbiiros beauftragen, wird empfohlen, fur die
Planung von MalRnahmen Ingenieurbiiros zu beauftragen die bereits fir die
StralBenbauverwaltung tatig waren. Der Abstimmungsbedarf wirde
hierdurch relativ gering ausfallen.

Zu den unter Pkt. 6.1 "Vorhandene bzw. geplante Mallnahmen"
beschriebenen MaRnahmen ist folgendes anzumerken:

Geschwindigkeitskonzept

Verkehrsbeschrankungen aus Larmschutzgrinden, z.B.
Geschwindigkeitsreduzierungen, wie sie hier beschrieben sind, sind
maglich, jedoch sind sie gemal § 45 Abs. 9 StVO nur dort zuléssig, wo dies
aufgrund der besonderen Umstadnde zwingend geboten ist. Insbesondere
durfen Beschrankungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse
eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintréachtigung der in § 45 StVO genannten Rechtsgiter erheblich
Ubersteigt.

Nach den "Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche MaRBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)" vom 23.
November 2007 ist maRgeblich, ob die Larmbeeintrachtigung jenseits
dessen liegt, was unter Berlcksichtigung der Belange des Verkehrs im
konkreten Fall als ortstblich hingenommen werden muss. Dabei sind
grundsatzlich die nach Gebieten und Tageszeiten gegliederten Richtwerte
unter Nummer 2.1 der Richtlinie zugrunde zu legen. Diese Richtwerte liegen
3  dB(A) Uber den  Auslésewerten der oben  genannten
Larmsanierungswerte.

Die PGT Umwelt und Verkehr ist seit
vielen Jahren fir verschiedene
Landesbehérden bzw. StralRenbau-
amter tatig. Zudem ist die Vorauswahl
von MalRnahmen im Rahmen des LAP
sinnvoll.

Die Ausweisung von Geschwindigkeits-
reduzierungen durch die StralRen-
verkehrsbehdrden kann auch auf Basis
des Larmaktionsplans erfolgen.

Der VGH Baden-Wirttemberg fiuhrt in
einem Urteil vom 17.7.2018, 10 S
2449/17 darUber hinausgehend aus:

gens

2. Die Fachbehtrden sind zur
Umsetzung in Larmaktionsplénen
rechtmafig festgelegter

LarmminderungsmalRnahmen
verpflichtet, ohne dass ihnen ein nach
den fachrechtlichen Eingriffsnormen
zustehendes Ermessen verbliebe.

3. Die StraBenverkehrsbehorde ist an
die Festlegung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung in einem
Larmaktionsplan gebunden, wenn die
stralRenverkehrsrechtlichen
Anordnungsvoraussetzungen vorliegen

und die MalRnahme unter
Berlicksichtigung der Belange der
betroffenen Verkehrsteilnehmer

verhdltnismaRig ist; ein Einvernehmens

Umwelt und Verkehr GmbH
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Auch soll nach Nummer 2.3 eine Pegelminderung um 3,0 dB(A) durch die
strafenverkehrsrechtliche MalRnahme bewirkt werden.

Die angesprochene turnusmaRige Uberprifung der gefahrenen
Geschwindigkeit liegt im Zustandigkeitsbereich der Polizei oder dem
Landkreis bzw. den Gemeinden. Verkehrs- bzw. Geschwindigkeitskontrollen
sollen jedoch nur dort durchgefuhrt werden, wo die Verkehrssicherheit
gefahrdet ist und die Kontrollen geeignet sind, die Unfallgefahr zu
reduzieren.

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

Auf Bundesfernstrallen hat das Interesse des flieBenden Verkehrs
besonderes Gewicht, weil diese StralRen ihre Aufgabe, dichten Verkehr auch
Uber langere Entfernungen zlgig zu ermdglichen und das Ubrige
Strallennetz zu entlasten, nur erfillen kénnen, wenn mdoglichst wenige
Verkehrsbeschrankungen vorhanden sind. Nach Ihrem Widmungszweck
dienen gerade Kklassifizierte Strallen der Aufnahme der Uberregionalen
Verkehre.

Bei der Umplanung von StadtstraBen ist ein Ziel, die Vertraglichkeit der
Nutzungsanspriiche untereinander, inshesondere die Verkehrssicherheit zu
verbessern. Die einschlagigen Richtlinien sind hier zu berticksichtigen.

Inwieweit die hier vorgeschlagenen Mafnahmen in den Ortslagen Clauen
und Hohenhameln diesem oben genannten Widmungszweck bzw. dem Ziel
entgegenstehen, ist zu prifen. Eine rechtzeitige Abstimmung mit dem
Baulasttrager, hier dem Geschéftsbereich Wolfenbuttel ist zwingend
erforderlich.

Erfordernis besteht dabei nicht.

4. Die Weigerung der Umsetzung
rechtmaRig festgelegter
Larmminderungsmal3nahmen durch die
Fachbehorde verletzt die planende
Gemeinde in ihrem Recht auf
kommunale Selbstverwaltung.“

Durch die Reduzierung der zul.
Hochstgeschwindigkeiten von 50 auf 30
km/h wird eine Reduzierung von bis zu
3 dB(A) erreicht.

Geschwindigkeitskontrollen sind auch
aus Grinden des Larm- und
Gesundheitsschutzes  sinnvoll  und
maoglich.

Einschradnkungen der Befahrbarkeit
oder der Verkehrsqualitat der B 494
sind durch die im LAP vorgesehenen
MalRnahmen nicht zu erwarten.

Im Zuge der Malnahmeplanungen
werden die StVO, die VWV-StVO sowie
die entsprechenden Richtlinien und
Empfehlungen berucksichtigt.

Ebenso wird im Zuge konkreter
MaRnahmenplanungen eine Beteiligung
des Baulasttragers und der weiteren
TOB erfolgen.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Wenn die Gemeinden die Ingenieurblros fur die Planung beauftragen,
sollten auch hier Ingenieurbiiros beauftragt werden, die bereits fur die
StralRenbauverwaltung tatig waren.

Forderung Radverkehr

Die Erarbeitung eines Radwegekonzeptes obliegt in der Regel den
zustandigen Landkreisen bzw. den Gemeinden. Hinsichtlich der Anordnung
von Schutzstreifen sind die Voraussetzungen der Richtlinie fiir die Anlage
von StadtstraBen (RASt, Ausgabe 2006) und die Empfehlungen fir
Radverkehrsanalgen (ERA, Ausgabe 2010) zu beachten.

Larmarmer Fahrbahnbelag

Fahrbahnsanierungen werden durch die StraBenbauverwaltung in
Abhangigkeit des Fahrbahnzustandes durchgefuhrt. Hierbei kommen in der
Regel Asphaltdeckschichten mit einem Abminderungswert von - 2,0 dB(A)
zur Ausfihrung.

Anlagen: Anspruch uf Larmsanierung, Muster fir die Variantenuntersuchung
von aktiven Larmschutzmal3Bnahmen Fassung 2018-03. (nicht beigefigt)

S.0.

Im Zuge der MalRnahmeplanungen
werden die StVO, die VWV-StVO sowie
die entsprechenden Richtlinien und
Empfehlungen bertcksichtigt.

larmmindernden
Fahrbahn-

Der Einbau eines
Belags im Zuge von
sanierungen wird begruf3t!

Nieder-
sachisches
Landvolk
Braunschweiger
Land e.V.

Helene-Kihne-
Allee 5
38122
Braunschweig

03.06.2019

Allg.

Nach Durchsicht der Unterlagen und Rucksprache mit der hiesigen
Landwirtschaft nehmen wir aus Sicht der hiesigen Landwirtschaft wie folgt
Stellung:

Grundsatzliche Bedenken bestehen gegen die Planung nicht.

Eigentums-
management
(CS.R-N-L(A»

Zum beabsichtigten Larmaktionsplan der Gemeinde Hohenhameln nehmen
wir aus eisenbahntechnischer Sicht wie folgt Stellung:

Larmkartierungen wurden bis 2015 von den nach Landesrecht zustandigen
Behorden bzw. Kommunen durchgefiihrt. Seit dem 01.01.2015 ist das

Der LAP fahrt zum Thema
Schienenverkehrslarm auf S. 10 aus:
Die Gemeinde Hohenhameln ist nicht
durch Schienenverkehrslarm belastet.

Umwelt und Verkehr GmbH
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Deutsche Bahn Eisenbahn-Bundesamt (EBA) dafur zustandig, einen bundesweiten
AG Larmaktionsplan fur die Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit

MafRnahmen in Bundeshoheit aufzustellen. Bis zum 31.12.2018 hatte das
31.05.2019 EBA den ersten bundesweiten Larmaktionsplan zu erstellen. Fir die

Larmkartierung  und Erstellung  von Larmaktionsplanungen in
Ballungsrdumen sind die Kommunen weiterhin zustandig. Sowohl das EBA
als auch die DB trifft diesbeziglich eine gesetzliche Mitwirkungspflicht. Die
Deutsche Bahn AG ist allerdings nicht verpflichtet, Malinahmen aus den
Larmaktionsplanen der Kommunen umzusetzen. Dies hat der VGH
Mannheim in seinem Urteil vom 25.07.2016 - 10 S 1632114, DVB12016,
1332 bestatigt. Die im Larmaktionsplan an Bahnstrecken des Bundes
vorgeschlagenen LarmminderungsmafRnahmen kénnen dem Verkehrstrager
demnach nicht als Baulast auferlegt werden. Es erscheint uns noch wichtig,
darauf hinzuweisen, dass auch im Rahmen ihrer Planungshoheit zur
Flachennutzungs- und Bauleitplanung die Kommunen gefordert sind, den
Madglichkeiten des vorbeugenden Larmschutzes Rechnung zu tragen.

Wir bitten Sie, uns an weiteren Verfahren zu beteiligen.

Gemeinde Allg. Offentliche Belange der Gemeinde Harsum werden durch die o. g. Larm-|--
Harsum aktionsplanung nicht beriihrt. Anregungen werden nicht vorgebracht.
05.06.2019
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